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Сидоренко І. В. Концептуальні підходи до визначення інтегрального показника рівня інвестування інноваційного 

розвитку транспортно-дорожнього комплексу регіону
У статті запропоновано наукове вирішення проблеми ранжування регіонів України за критерієм обсягів інвестування інноваційного розвитку транспортно­дорожнього 
комплексу. Розроблено відповідну методику розрахунку інтегрального показника з урахуванням системності впливу базисних факторів та рівня їх перетворення на кін­
цеві результати при заданих параметрах функціонування. Методика розрахунку інтегрального показника базується на структуруванні модулів формування системи 
критеріальної залежності показників інвестиційної привабливості за рівнями їх впливу. Дана методика передбачає логічне утворення трьох модулів, які відображу­
ють етап визначення сукупності базисів розвитку ТДК регіону, умов і ресурсів розвитку ТДК регіонів і формування показників оцінки ефективності функціонування ТДК 
регіону. Системне поєднання зазначених показників за логічними етапи оцінювання дозволяє визначити вплив кожного елементу формування інтегрального показника 
на зміни у його кінцевому значенні. Запропоноване структурування дозволяє оптимізувати отримані значення з урахуванням впливу факторів на кожен конкретний 
регіон. Ранжування регіонів за отриманими результатами розрахунків уможливлює отримати графічний та математичний розподіл регіонів Украї ни за елементами 
формування інвестиційної привабливості.
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Сидоренко И. В. Концептуальные подходы определения  

интегрального показателя уровня инвестирования инновационного разви-
тия транспортно-дорожного комплекса региона

В статье предложено научное решение проблемы ранжирования регионов Украины 
по критерию объемов инвестирования инновационного развития транспортно­
дорожного комплекса. Разработана соответствующая мето дика расчета инте­
грального показателя с учетом системности влияния базисных факторов и уровня 
их превращения на конечные результаты при заданных параметрах функциониро­
вания. Методика расчета интегрального показателя базируется на структури­
зации модулей формирования системы критериальной зависимости показателей 
инвестиционной привлекательности по уровням их влияния. Данная методика 
предусматривает логическое образование трех модулей, которые отображают 
этап определения совокупности базисов развития ТДК региона, условий и ресур­
сов развития ТДК регионов и формирования показателей оценки эффективности 
функционирования ТДК региона. Системное сочетание отмеченных показате­
лей по логическим этапам оценивания позволяет определить влияние каждого 
элемента формирования интегрального показателя на изменения в его конечном 
значении. Предложенная структуризация позволяет оптимизировать полученные 
значения с учетом влияния факторов на каждый конкретный регион. Ранжирова­
ние регионов по полученным результатам расчетов делает возможным получить 
графическое и математическое распределение регионов Украины по элементам 
формирования инвестиционной привлекательности.
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Sidorenko I. V. Conceptual approaches to identification of an integral indicator  

of the level of investment into innovation development  
of transportation and road complex (TRC) of the region

The article offers scientific solution of the problem of ranking Ukrainian regions by the 
criterion of volume of investment into innovation development of the TRC. It develops a 
relevant method of calculation of an integral indicator with consideration of consisten­
cy of influence of basic factors and the level of their transformation upon final results 
with preset parameters of functioning. Method of calculation of an integral indicator is 
based on structuring modules of formation of a system of criteria dependence of indi­
cators of investment attractiveness by levels of their influence. This method envisages 
logical formation of three modules, which reflect the stage of identification of totality 
of bases of development of TRC of the region, conditions and resources of development 
of TRC of regions and formation of indicators of assessment of effectiveness of regional 
TRC functioning. System combination of the said indicators by logical stages of assess­
ment allows determination of influence of each element of formation of an integral 
indicator upon changes in its final value. The offered structuring allows optimisation of 
obtained values with consideration of influence of factors upon each individual region. 
Ranking regions in accordance with the obtained results of calculations makes it pos­
sible to get graphical and mathematical distribution of Ukrainian regions by elements 
of formation of investment attractiveness.
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Транспортно­дорожній комплекс (ТДК) регіону – 
це територіальне поєднання взаємопов’язаних 
видів транспорту, які, взаємодіючи, найповніше 

задовольняють потреби суспільного господарства і на­
селення в перевезеннях. До його складу входить сукуп­
ність шляхів сполучення, рухомий склад, засоби управ­
ління і зв’язку. ТДК регіону представлений наземним 
(залізничним, автомобільним, міським громадським), 
водним (річковим) і трубопровідним транспортом, ко­
жен з яких має свої переваги і недоліки, виконує певне 
функціональне призначення, характеризується прита­
манними кожному транспор­
ту особливостями на етапах 
формування, функціонування 
і розвитку, що дає можли­
вість використовувати сис­
темний підхід у дослідженні 
результативності його діяль­
ності в контексті інноваційно­
інвестиційного розвитку. Про­
веденні дослідження сучасно­
го стану ТДК регіонів України 
дозволили виявити ряд про­
блемних аспектів, пов’язаних 
з інвестиційним забезпеченням його функціонування та 
розвитку. Постає актуальне питання щодо оцінки ефек­
тивності використання інвестиційних ресурсів у розви­
ток ТДК регіонів залежно від виявлених особливостей 
та заданих параметрів їх функціонування.

Дослідженню проблем інноваційно­інвести цій­
но го розвитку транспортної галузі України, перспектив 
розвитку ТДК регіонів присвятили свої наукові праці 
ряд вітчизняних і зарубіжних вчених: Абрамов А. П., Ак­
сьонов А. І., Бакаєв О. О., Богомолова Н. І., Букін В. В., 
Волков Б. А., Коба В. Г., Краєва В. І., Макаренко М. В., 
Сич Є. М., Трихунков М. Ф., Цветов Ю. М., Чебанова Н. В., 
Чорний В. В. та ін., які зробили вагомий внесок у розви­
ток економічної науки у сфері розвитку транспорту. 

Слід також підкреслити, що сьогодні доволі інтен­
сивно ведуться наукові дослідження, які пов’язані саме 
з проблемами оцінки рівня інноваційно­інвестиційної 
привабливості ТДК регіонів, з розробкою методичного 
забезпечення щодо визначення інтегрального показни ка 
інноваційного­інвестиційного розвитку даного комп лексу. 
Градація регіонів за рівнем інноваційно­інвести ційного 
розвитку дозволяє більш виважено приймати інвестиційні 
рішення щодо модернізації його складових, розробляти та 
впроваджувати необхідні заходи по залученню коштів для 
його ефективного функціонування та розвитку.

Метою даної статті єрозробка концептуального 
підходу до визначення інтегрального показника інно­
ваційно­інвестиційного розвитку ТДК регіонів.

Традиційний підхід до дослідження ТДК як систе­
ми з позицій її властивостей доцільно, на нашу думку, 
зосередити у напрямку її дескриптивних і конструктив­
них характеристик. Дескриптивне визначення складо­
вих систем ТДК відповідає на запитання про те, у чому 
відмінність системного об’єкта від несистемного, а кон­
структивне – дозволяє виділити систему із зовнішнього 
середовища, визначає структуру і функцію системи.

Дескриптивне визначення систем ТДК регіону, на 
нашу думку, відповідає традиційному: системою є су­
купність об’єктів і процесів, взаємозалежних і взаємоді­
ючих між собою, які утворюють єдине ціле, що наділене 
характеристиками, які не властиві його окремим скла­
довим компонентам. 

Конструктивне визначення ТДК регіону як системи 
описується чотирма системними характеристиками: вхо­
дом, процесором, функцією та виходом. Інтерпретацію 
такого підходу до аналізу функціонування транспортно­
дорожнього комплексу регіону наведено на рис. 1.

Дослідження ступеня та динаміки функціонуван­
ня та розвитку ТДК на регіональному рівні, а також 
си стемно­процесний підхід до його аналізу та оцінки 
базуються на таких вимогах до системи відповідних по­
казників та індикаторів: необхідність урахування макси­
мального числа факторів і умов, що впливають на масш­
таби та динаміку змін; забезпечення повної сумісності 
й порівнянності показників для різних умов їхнього 
застосування; зведення окремих показників та індика­
торів в інтегральні характеристики, загальні для всіх 
об’єктів; забезпечення прозорості вихідних даних для 
розрахунку індикативних характеристик; доступність 
для проведення розрахунків і одержання оцінок.

Інтегральний індикатор інноваційно­інвести цій­
ного розвитку ТДК регіону, індикатори системних еле­
ментів, індикатори предметних областей розраховують­
ся як середня (середньозважена) величина суми всіх від­
повідних складових індикаторів (рис. 2). 

Індекси та індикатори застосовуються для цілей 
агрегування вихідних показників. Використання індек­
сів знімає ряд труднощів, які пов’язуються, насамперед, 
з тим, що необхідно узагальнювати рознесену у просто­
рі інформацію різної природи, розмірності й точності. 

При визначенні Модуля 1 «Базиси розвитку ТДК 
регіону» необхідно охарактеризувати механізми, за до­
помогою яких складові елементи системи впливають на 
забезпечення функціонування цілісної системи.

При формуванні Модуля 2. «Умови та ресурси роз­
витку ТДК регіону» необхідним є формування системи 
індикаторів, які вливають на якісні передумови функ­
ціонування ТДК регіону з врахування специфіки його 
розташування, фінансово­економічного розвитку та на­
сиченості інфраструктури. 

При виокремленні Модуля 3 «Ефективність функ­
ціонування ТДК регіону» оцінюються результати функ­
ціонування ТДК регіону за сукупністю параметральних 
ознак ефективності. 

Рис. 1. Інтерпретація системно-процесного підходу до функціонування 
транспортно-дорожнього комплексу регіону
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Процесор
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Рис. 2. Структура інтегрального індикатора оцінки інноваційно-інвестиційного розвитку функціонування 
транспортно-дорожнього комплексу регіону
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Процедура розрахунку та узагальнення індикато­
рів оцінки ТДК регіону складається з таких етапів. На 
нижньому рівні перебуває масив вихідних показників, 
що дозволяють вимірювати значення окремих харак­
теристик інноваційно­інвестиційного розвитку ТДК на 
регіональному рівні. Це можуть бути як абсолютні, так 
і відносні показники. У моніторинговому режимі осно­
вою вихідних показників служать дані Державного ко­
мітету статистики України. 

Розглянемо масив вихідних показників факто­
рів діяльності ТДК регіонів для інтегральної оцінки 
інноваційно­інвестиційного розвитку у взаємозв’язку з 
граничними умовами зовнішнього середовища. Це до­
зволяє значно спростити розрахунки, не відкидаючи 
найважливіші в рамках даного дослідження характе­
ристики. Введені умовні позначення елементів модулів 
інтегрального показнику наведено в табл. 1.

Параметри cm, xm, zm, представлені в табл. 1, є кіль­
кісними характеристиками функціонування ТДК регіону. 
Частина даних параметрів, може змінюватись залежно 
від зміни факторів зовнішнього або внутрішнього впли­
ву. Інша частина параметрів є умовно постійною, оскільки 
залишаються постійними в рамках коротко­ та середньо­
строкового періодів функціонування ТДК регіону.

Для оцінки рівня розвитку ТДК регіону за розгля­
нутими показниками розраховується індекс показника. 
Індекс – завжди відносна величина, яка розраховується 
шляхом ділення досягнутого значення вихідного по­
казника на нормативне/базове значення. Виходячи з 
цілей нашого дослідження та специфіки регіонального 
розвит ку ТДК, як нормативне значення, тобто фактич­
ний критерій оцінки показників виступає: середнє зна­
чення показника по сукупності оцінюваних регіонів, 
тобто по Україні в цілому.

таблиця 1

Умовні позначення елементів модулів інтегрального індикатора інноваційно-інвестиційного розвитку тДК регіону

показник
Елементи індикаторів

1 2 … l … m

Модуль 1. Базиси розвитку ТДК регіону x1 x2 … xl  … xm

Модуль 1. Умови та ресурси розвитку ТДК регіону c1 c2 … cl … cm

Модуль 3. Результати (ефективність) функціонування ТДК регіону z1 z2 … zl … zm
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Для оцінки рівня інноваційно­інвестиційного роз­
витку ТДК у регіонах в цілому за окремими системними 
елементами та їх предметними областями розрахову­
ються відповідні індикатори. 

Загальний алгоритм методики розрахунку інте­
грального індикатора інноваційно­інвестиційного роз­
витку ТДК регіону наведено на рис. 3 та рис. 4.

ТДК регіону та дестимулятори ТДК регіону. Якщо показ­
ники не впливають, то відповідно вони виключаються з 
аналізу. На основі показників­стимуляторів і показників­
дестимуляторів формується матриці інформаційної бази 
ТДК регіону. Із переліку показників відбираються найсут­
тєвіші показники, які будуть включатися до показників мо­
дуля 1, 2, 3, решта показників виключається з дослідження. 

Рис. 3. Алгоритм визначення інтегрального індикатора інноваційно-інвестиційного розвитку тДК регіону

Аналіз та виявлення проблем ТДК регіону

Вибір критеріїв оцінки інноваційно-
інвестиційних переваг ТДК регіону

Вплив показників
на ТДК регіону

Показники
виключити

з аналізу

Вибірка
наслідків

Стимулятори
ТДК регіону

Дестимулятори
ТДК регіону

Формування
матриці

ТДК регіону

Виключення
з дослідження

Відбір суттєвих
показників

Вхід показника
до модулю

Модуль 1

Модуль 2

Модуль 3

Так

Так

Ні

Ні

П
ер

іо
ди

чн
іс

ть
 в

ід
по

ві
да

є 
зв

іт
ни

м
 т

ер
м

ін
ам

: 1
 к

в.
, п

ів
рі

чч
я,

 9
 м

іс
., 

рі
к

Формування системної
вибірки

Ранжування
регіонів

Групування

Інтегральний
індекс

 

x1 x2 xl xm
c1 c2 cl cm

z1 z2 zl zm

. . .

. . .

. . . . . .

. . .

. . .

Алгоритм визначення інтегрального індикатора 
інноваційно­інвестиційного розвитку ТДК регіону почи­
нається з виявлення та аналізу проблем, які притаманні 
транспортній галузі регіону. На основі виявлених про­
блем здійснюється вибір критеріїв оцінки інноваційно­
інвестиційних переваг ТДК регіону, про водиться відбір 
показників і здійснюється аналіз впливу їх на ТДК регіо­
ну. Усі показники розділяються на дві групи: стимулятори 

Далі на основі сформованих показників за відповідними 
модулями відбувається системна вибірка та групування 
показників, після чого розраховується інтегральний ін­
декс, за яким здійснюється ранжування регіонів.

Проведений аналіз довів, що більшість методик при 
визначенні інтегрального показника базуються на вста­
новленні вагомості (значущості) одиничних оцінок, тобто 
проведенні експертних оцінок за певними критеріями.
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Рис. 4. послідовність розрахунків індикаторів інноваційно-інвестиційного розвитку тДК регіону
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На нашу думку, такий підхід для інтегральної оцін­
ки інноваційно­інвестиційного розвитку ТДК регіону є 
неприйнятним, оскільки вагомість кожної окремо взя­
тої складової можливо оцінити лише за допомогою екс­
пертів. У зв’язку з цим виникає цілий ряд проблем:
 по­перше, для кожного регіону, у різні періоди 

його функціонування значущість складових є 
різною;

 по­друге, складність такого підходу обумовлю­
ється особливістю експертного методу оцінки. 

Оскільки необхідно оцінювати вагомість складо­
вих у трьох модулях функціонування ТДК регіонів, то 
постає необхідність у всебічній обізнаності експертів. 
Фахівець у одному або декількох окремо взятих напрям­
ках оцінки буде відстоювати значущість свого напряму. 

Відповідно, знайти експертів, які одночасно за заданих 
умов могли б оцінити вагомість досить великої кількос­
ті абсолютно різних напрямків функціонування ТДК, 
досить складно.

ВИСНОВКИ
Розроблена багаторівнева система індикаторів 

оцінки інноваційно­інвестиційного розвитку ТДК регіо­
ну, дозволяє на різних рівнях деталізації порівнювати, 
аналізувати, оцінювати ефективність функціонування та 
одержувати конкретний цифровий розрив як між дослі­
джуваною сукупністю регіонів, так і усередині кожного 
із них. За результатами моніторингу значень індикато­
рів розробляються пропозиції щодо регулювання про­
цесу інноваційно­інвестиційного розвитку ТДК регіону. 
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Індикатори дозволяють вибудовувати рейтинги дослі­
джуваних регіонів, формувати однорідні модулі, для 
яких застосовуються уніфіковані методичні правила і 
процедури організації процесу управління інноваційно­
інвестиційним розвитком ТДК регіонів.                  
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