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Рябєв А. А., Писарева І. В., Кравцова С. В. Інфраструктурне забезпечення туризму  
на прикладі велосипедної інфраструктури

Нестримний розвиток велосипедного туризму вимагає відповідної реакції з боку держави як на законодавчому рівні, так і у вигляді відповідних дій, 
а саме: побудови велосипедної інфраструктури, створення якої дозволить позитивно вплинути на розвиток як транспортної, так і туристської 
інфраструктури. Це пояснюється тим, що такі поняття, як «транспортна інфраструктура», «велосипедна інфраструктура» та «туристська 
інфраструктура» доволі міцно взаємопов’язані та чутливі одна до одної в разі кількісно-якісних змін в будь-якій із зазначених інфраструктур. Фак-
тично розбудова велосипедної інфраструктури на території всієї держави створить умови для подальшого розвитку внутрішнього та в’їзного 
велосипедного туризму. Створення в Україні велосипедної інфраструктури (як частини транспортної) приведе до підвищення безпеки руху та 
транспортної доступності для велосипедних туристів значної кількості туристських природних та історико-культурних ресурсів. А це, своєю 
чергою, буде вимагати від суб’єктів туристської інфраструктури продовжувати її розвиток в аспекті надання відповідних спеціалізованих по-
слуг велосипедним туристам і задовольняючи стандартні потреби зростаючої кількості туристів (наприклад, у вигляді послуг з розміщення, 
харчування, надання інформації, реклами тощо). Окрім безпосереднього розвитку транспортної, велосипедної та туристської інфраструктур, 
будуть розбудовуватися і споріднені сфери господарської діяльності, що забезпечують їх створення, існування та безперебійне функціонуван-
ня. Також важливим є і той факт, що розбудова велосипедної інфраструктури та розвиток велосипедного туризму приведуть до зростання 
кількості робочих місць, прибутковості суб’єктів транспортної, туристської та інших сфер господарської діяльності та держави загалом. І 
найбільш важливим у разі створення велосипедної інфраструктури стає можливість задовольнити існуючий попит з боку потенційних і вже 
існуючих споживачів подібних послуг.
Ключові слова: велосипедна інфраструктура, транспортна інфраструктура, велосипедний туризм, туризм.
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Ryabev A. A., Pysareva I. V., Kravtsova S. V. The Infrastructural Support of Tourism on the Example of the Cycling Infrastructure
The unrestrained development of cycling tourism requires an appropriate response from the State both at the legislative level and in the form of appropriate 
actions, namely: the construction of cycling infrastructure, the creation of which will positively affect the development of both transport and tourist infrastruc-
ture. This is explained by the conclusion that such concepts as «transport infrastructure», «cycling infrastructure» and «tourist infrastructure» are quite strongly 
interrelated and sensitive to each other in case of quantitative and qualitative changes in any of these infrastructures. In fact, the development of cycling 
infrastructure throughout the country will create conditions for the further development of domestic and inbound cycling tourism. The creation of cycling infra-
structure in Ukraine (as part of the transport infrastructure) will lead to an increase in traffic safety and transport accessibility for cycling tourists of a significant 
number of the touristic, natural, historical and cultural resources. And this, in turn, will require the tourist infrastructure entities to continue its development in 
terms of providing appropriate specialized services to cycling tourists and meeting the standard needs of a growing number of tourists (for example, in the form 
of accommodation, catering, information, advertising, etc.). In addition to the direct development of the transport, cycling, and tourist infrastructures, related 
spheres of economic activity will be developed, ensuring their creation, existence and uninterrupted functioning. It is also important that the development of 
cycling infrastructure and the development of cycling tourism will lead to an increase in the number of jobs, profitability of transport, tourism and other spheres 
of economic activity and the State in general. And the most important in the case of creating a cycling infrastructure is the ability to meet the existing demand 
from potential and existing consumers of such services.
Keywords: cycling infrastructure, transport infrastructure, cycling tourism, tourism.
Bibl.: 35.
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Розвиток туристської інфраструктури є одним із 
найбільш актуальних питань для кожної держа-
ви, що прагне максимізувати прибуток від ді-

яльності у сфері як внутрішнього, так і в’їзного туриз-
му. Одним із найважливіших елементів інфраструк-
турного забезпечення є велосипедна інфраструктура, 
що здатна сама по собі активізувати щонайменше 
внутрішній туризм і рекреацію та позитивно вплину-
ти на економічне становище міст, регіонів та країни в 
цілому завдяки перетворенню України на один із про-
відних напрямів велосипедного туризму.

Питання розвитку сфер інфраструктури туриз-
му, в тому числі на основі їх спеціалізації, розгляну-
то в роботах таких вітчизняних і зарубіжних учених:  
В. В. Абрамов, М. П. Бутко, А. Гайдук, О. А. Карлова, 
К. В. Кривега, С. П. Кузик, Л. І. Медвідь, І. М. Мініч, 
М. М. Поколодна, С. А. Севаст’янова та ін. [1–11]. 

На основі аналізу робіт вищезазначених науков-
ців слід відзначити, що всі вони приділяють значну 
увагу великій кількості складових туристської інфра-
структури міст і регіонів. Проте майже ніхто з них не 
приділяє увагу саме велосипедній інфраструктурі. 

Останніми десятиліттями розвиток велосипед-
ної інфраструктури продовжує набувати актуаль-
ності в усіх європейських країнах, і Україна тут не 
повинна бути виключенням. Так, за підрахунками, в 
Європі частка велосипедних пересувань у подоро-
жах зросте найближчими роками більше, ніж на 10 
відсотків, і навіть більш суттєвим є маркетинговий 
сегмент тих, для кого велосипед важливий [12]. Саме 
тому в багатьох країнах, наприклад Австрії, Хорватії, 
Угорщині, вже прийнято відповідні стратегії та про-
грами щодо розвитку туристської велосипедної інф-
раструктури [12–14].

Велосипедна інфраструктура може виступати 
як окрема інфраструктура, та водночас вона безпо-
середньо належить до транспортної інфраструктури 
міст і регіонів, до туристської, рекреаційної, спортив-
ної інфраструктури і т. ін. 

Саме тому головною метою статті є виявлення 
місця та ролі велосипедної інфраструктури в складі 
туристської інфраструктури.

Для визначення місця та значення велосипедної 
інфраструктури в туристській інфраструктурі необ-
хідно розглянути декілька понять, їх характеристику 
та взаємозв’язок, а саме: «туристська інфраструкту-
ра», «велосипед», «транспортна інфраструктура», 
«велосипедна інфраструктура».

Туристська інфраструктура – це сукупність 
державних, комерційних і некомерційних установ, 
підприємств та об’єктів, а також природного та іс-
торико-культурного ресурсного потенціалу, які ство-
рюють умови для здійснення діяльності зі створення, 
просування, реалізації та споживання відповідних 
туристських послуг і товарів [1–11]. 

З точки зору безпосереднього створення турист-
ських послуг і товарів до туристської інфра-
структури належать підприємства, що відповіда-

ють за надання послуг, виробництво та реалізацію по-
слуг і товарів для задоволення потреб туристів, а саме: 
 суб’єкти туристської діяльності (готелі та 

аналогічні засоби розміщення, санаторно- 
курортні заклади, туристські оператори та 
агенти, екскурсійні бюро, туристські інфор-
маційні центри); 

 підприємства ресторанного господарства; 
 транспортні підприємства від місцевого до 

міжнародного рівнів з використанням усіх ви-
дів транспортних засобів;

 торговельні підприємства; 
 заклади культури (музеї, театри, кінотеатри, 

галереї, вистави тощо); 
 заклади середньої, вищої фахової та спорідне-

ної освіти;
 заклади розваги (казино);
 заклади спорту;

http://www.business-inform.net
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 спеціалізовані виробничі підприємства зі 
створення товарів туристського призначення 
(сувеніри, одяг, спорядження);

 зв’язки між всіма суб’єктами та об’єктами, а та-
кож органи управління у сфері туризму тощо.

Не менш важливу роль відіграють підприєм-
ства, що забезпечують функціонування туристської 
інфраструктури, а саме:
 державні, комунальні та виконуючі аналогічні 

послуги приватні підприємства, що забезпе-
чують постачання енергоносіїв, водопоста-
чання та водовідведення, видалення побуто-
вих відходів та прибирання всіх населених 
пунктів, створення та ремонт усіх типів шля-
хів тощо;

 підприємства зв’язку, що забезпечують по-
штовий, телефонний та інтернет-зв’язок;

 будівельні підприємства;
 сільськогосподарські підприємства;
 лікувальні установи;
 навчальні заклади середньої та вищої освіти;
 органи управління, що встановлюють і під-

тримують зв’язки між всіма суб’єктами й 
об’єктами, забезпечують їх функціонування, 
сполучення з туристською інфраструктурою 
та іншими сферами діяльності.

У випадку з туристською інфраструктурою та 
сукупністю всіх підприємств, що сприяють її 
функціонуванню, стає цілком зрозуміло, що 

сполучною ланкою стає транспортна інфраструктура. 
Проте поняття «транспортна інфраструктура» не має 
певного визначення, хоча сьогодні до неї відносять 
декілька складових елементів, існування та викорис-
тання яких у сучасному світі можливе тільки разом:
 сукупність об’єктів (підприємств, закладів), які 

займаються ремонтом, будівництвом і рекон-
струкцією, а також експлуатаційним утриман-
ням доріг, мостів та інших дорожніх шляхів;

 транспортні засоби з об’єктами, що дозволя-
ють їх експлуатувати, обслуговувати та ре-
монтувати [15; 16];

 взаємозв’язки та органи управління всіма еле-
ментами, що стосуються всіх видів транспор-
ту та транспортних об’єктів.

Своєю чергою, відомо, що велосипед – це транс - 
портний засіб, який приводить у рух сила людських 
м’язів, що передається на ведуче(і) колесо(а) (крім ін-
валідних візків. – авт.). Зазвичай велосипеди мають 
два колеса, але бувають такі, що мають від одного до 
чотирьох і більше коліс [17]. Сьогодні у світі викорис-
товується понад мільярд велосипедів по всіх країнах 
світу, що робить цей транспортний засіб найроз-
повсюдженішим транспортним засобом [18]. Тобто 
можна зазначити, що велосипед є структурним еле-
ментом транспортної інфраструктури.

Але, незважаючи на те, що кількість велосипе-
дистів у містах України постійно збільшується, а іс-
нуюча міська й обласна транспортна інфраструктура 
не здатна задовольнити попит з боку велосипедистів 
на вільний і безпечний рух, у країні досі не прийня-
то загальну стратегію або навіть концепцію розвитку 
велосипедної інфраструктури, хоча деякі кроки вже 
зроблено завдяки створенню концепцій на рівні дер-
жави, окремих областей і міст [19–27]. 

Слід зазначити, що в українському законодав-
стві, наприклад у Законі України «Про тран-
спорт» [16] визначення поняття «велосипедна 

інфраструктура», як і поняття «транспортна інфра-
структура», також відсутнє. 

Проте це не означає, що в країні зовсім не нада-
ють уваги велосипедному транспорту та забезпечен-
ню безпеки його руху. Так, у державних будівельних 
нормах і правилах дорожнього руху зазначено відпо-
відні вимоги до облаштування велосипедних доріжок 
і регламентовано вимоги щодо експлуатації відповід-
ного транспортного засобу [28–31].

Саме тому, відштовхуючись від понять «вело-
сипед» (як транспортний засіб) і «транспортна інф-
раструктура», можна зазначити [15; 16; 32], що вело-
сипедна інфраструктура – це вся сукупність доріг, 
спеціальних велосипедних доріжок, тротуарів, світ-
лофорів, дорожніх знаків та маркувань, малих архі-
тектурних форм і споруд, а також зручностей, що за-
безпечують експлуатацію велосипедного транспорту 
та інформаційний супровід у вигляді друкованої про-
дукції та в електронному вигляді. 

Окрім цього, велосипеди також можуть бути 
використані поза межами організованого руху, що 
робить їх універсальним транспортом з точки зору 
туризму з урахуванням відповідних вимог законо-
давства щодо забезпечення безпеки туристів, який 
може рухатись на значні відстані та в різноманітних 
умовах [33]. 

Однак, як уже було зазначено, в Україні лише 
розпочато роботу над створенням державної кон-
цепції з розвитку велосипедної інфраструктури, та 
в деяких областях і містах було створено відповід-
ні концепції. Проте залишається необхідність ство-
рення велосипедної інфраструктури не як частини 
транс портної інфраструктури, а як невід’ємної час-
тини туристської, міської, заміської та міжміської 
інфраструктури, тобто необхідне створення глобаль-
ної туристської велосипедної інфраструктури, яка 
б охоп лювала всю державу та надавала можливість 
безпечно і комфортно пересуватися туристам на ве-
лосипедах по території всієї країни. В ідеальному ва-
ріанті необхідно об’єднати цю туристську велосипед-
ну інфраструктуру із сусідніми державами. 

Для розуміння значення туристської вело-
сипедної інфраструктури розглянемо чинники, які 
впливають на її розвиток вже сьогодні, а саме:
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1. Із законодавчої точки зору спостерігається 
підтримка з боку міжнародних організацій та держа-
ви. У даному випадку держава вже створює відповід-
ні нормативно-правові акти з розвитку та підтримки 
велосипедної інфраструктури, яка стане підґрунтям 
для розвитку велосипедного туризму. 

2. З економічної точки зору держава буде ство-
рювати велосипедну інфраструктуру та інвестувати в 
неї через розвиток відповідної дорожньо-транспорт-
ної інфраструктури. Цей самий процес буде відтворе-
но на рівні областей, міст та об’єднаних територіаль-
них громад (далі – ОТГ). Не менш активно в процес 
розвитку велосипедної інфраструктури та послідов-
но велосипедного туризму буде залучено приватний 
сектор у вигляді окремих підприємців, які будуть 
займатися продажем, прокатом, обслуговуванням і 
ремонтом велосипедів; побудовою, облаштуванням 
велосипедних маршрутів і стоянок (тимчасових зупи-
нок, кемпінгів та інших засобів розміщення, підпри-
ємств ресторанного господарства тощо) та організа-
цією велосипедних турів; рекламно-інформаційною 
діяльністю і т. ін.

3. З точки зору охоплення, то має місце наяв-
ність і різноманіття природних, історико-культурних 
ресурсів та їх сполучень у межах як держави загалом, 
так і окремих областей. У деяких випадках природ-
ні ресурси охоплюють декілька областей, наприклад 
Полісся, Приазов’я, Причорномор’я, Прикарпаття, 
Закарпаття і т. ін. 

4. З екологічної точки зору велосипедний транс-
порт є одним із найбільш екологічно чистих і безпеч-
них для навколишнього середовища. 

5. З технологічної точки зору якість і рівень 
безвідмовного функціонування велосипедів кожного 
року лише підвищується. У разі якої-небудь поломки 
її усунення в більшості випадків не вимагає зайвих 
витрат часу та грошей.

6. З точки зору вибірковості велосипедного ту-
ризму він має пропозиції майже для всіх, оскільки 
у випадку зі спортивним туризмом можна обирати 
маршрути різної категорії складності, а для органі-
зованого чи самодіяльного велосипедного туризму 
можна обрати маршрут без категорії. Так само вело-
сипедним туризмом можна займатися як неподалік 
від місця постійного проживання, так і на значному 
віддалені. До того ж, наявність власного велосипеда 
не завжди обов’язкова, оскільки його можна взяти 
в оренду, отримати від організатора велосипедно-
го туру та навіть позичити в кого-небудь на певний 
час. З вибірковістю також пов’язана і вартість вело-
сипедних походів, оскільки у випадку з початківцями 
витрати будуть мінімальними, а за необхідності їх за-
вжди можна оптимізувати та зменшити.

7. З точки зору критеріїв здоров’я та віку вело-
сипедний туризм також має високу ступень прива-
бливості та доступності, навіть для осіб з інвалідніс-
тю, забезпечення яких доступністю до велосипедного 

туризму також вимагає наявності відповідної велоси-
педної інфраструктури [34; 35]. 

8. З точки зору розширення кругозору – це по-
стійний пошук організаторами туризму та самими 
потенційними туристами нових місць, в яких вони 
ще не були і які здатні задовольнити туристський ін-
терес і попит існуючою пропозицією. 

Не менш важливим буде результат від розви-
тку суто велосипедної інфраструктури і, як 
наслідок, – туристської велосипедної інфра-

структури, а саме:
1. Буде здійснено подальший розвиток транс-

портної та туристської інфраструктур завдяки під-
вищенню транспортної доступності як у межах всієї 
держави, так і всередині областей, міст та ОТГ, а та-
кож значної кількості природних та історико-куль-
турних об’єктів. що виступають об’єктами турист-
ського інтересу.

2. Буде підвищено безпеку транспортного руху.
3. Буде здійснено подальше залучення якомога 

більшої кількості туристів до здорового способу ре-
креації через велосипедний туризм.

4. Буде продовжено розбудову суто туристської 
інфраструктури з метою обслуговування велосипед-
них туристів.

5. Буде збільшено прибутки держави за рахунок 
податкових відрахувань та надходжень валюти від 
іноземних туристів, для яких Україна в разі розвитку 
туристської велосипедної інфраструктури, порівняно 
з вартістю туризму в Західній Європі та у сполученні 
з можливістю отримати нові враження, стане більш 
привабливою.

6. Ще одним важливим результатом з розбудо-
ви велосипедної інфраструктури та посилення ве-
лосипедного туризму стане створення додаткових 
робочих місць безпосередньо в ній та в пов’язаних 
з нею сферах господарської діяльності. Особливо це 
важливо для тих випадків, коли йдеться про населені 
пункти, що знаходяться в сільській місцевості та від-
різняються обмеженою кількістю пропозицій щодо 
можливостей працевлаштування.

ВИСНОВКИ
Підсумовуючи все вищесказане, необхідно за-

значити, що велосипедна інфраструктура є одно-
часно частиною і транспортної, і туристської інфра-
структури, тому володіє майже всіма перевагами цих 
двох інфраструктур і створює унікальні можливості 
для сфери велосипедного туризму.

Так, з урахуванням тенденцій з розвитку вело-
сипедного туризму вельми важливим стає завдан-
ня із залучення України до цього процесу, що в разі 
швидкої розбудови туристської велосипедної інфра-
структури дозволить отримати конкурентні переваги 
на ринку аналогічних послуг завдяки таким наявним 
перевагам, як вартість відпочинку та різноманіття ту-
ристських ресурсів. 
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Водночас у сфері велосипедного туризму спо-
стерігається значний попит на наявність відповідної 
велосипедної інфраструктури і з боку місцевого на-
селення країни – через необхідність підвищення без-
пеки велосипедного руху на дорогах і транспортної 
доступності, що дозволяє долучитись значній кіль-
кості потенційних споживачів цього туристського 
продукту. 

При цьому слід відзначити той факт, що ство-
рення велосипедної інфраструктури стане значним 
поштовхом для подальшої розбудови туристської 
інфраструктури та зміцнення існуючих рекреаційних 
систем, а також стимулюватиме появу нових. Фак-
тично подібні рекреаційні системи будуть зміцнюва-
тися завдяки залучення до них додаткових рекреан-
тів, що пересуваються на велосипедах. 

Слід підкреслити і той факт, що створення вело-
сипедної інфраструктури підвищить загальну інклю-
зивність навколишнього середовища для населення 
країни.                       
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