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Вдовиченко І. О. Міжнародне інвестиційне співробітництво в розвитку 
 транспортної інфраструктури єврорегіону «Нижній Дунай»

Метою статті є визначення сучасного стану, особливостей і перспектив міжнародного інвестиційного співробітництва в розвитку тран-
спортної інфраструктури в межах окремого єврорегіону, а саме – «Нижній Дунай», як особливої форми взаємодії між органами місцевого само-
врядування суміжних держав по обидва боки спільного кордону. Єврорегіон «Нижній Дунай», який охоплює прикордонні території України, Ру-
мунії та Республіки Молдова, розглядається як транзитний вузол між Європейським Союзом, Балканським півостровом і країнами Північного 
Причорномор’я. Обґрунтовано актуальність теми, зумовлену стратегічним розташуванням єврорегіону, наявністю значного агропромисло-
вого та логістичного потенціалу, а також існуванням сучасних геополітичних і безпекових викликів. У статті проаналізовано поточний стан 
міжнародного інвестиційного співробітництва в межах досліджуваного єврорегіону, представлено основні проєкти, спрямовані на розвиток 
транспортної інфраструктури прикордонних регіонів України, Румунії та Республіки Молдова, які були реалізовані за підтримки міжнародних 
партнерів та фінансових інституцій. Визначено основні стримувальні фактори економічного розвитку, зокрема низький рівень розвитку інфра-
структури та людського капіталу. Запропоновано низку можливих заходів щодо активізації спільних інфраструктурних ініціатив, які можуть 
реалізовуватись у межах Стратегії Європейського Союзу для Дунайського регіону. До таких заходів віднесено необхідність проведення скоорди-
нованої державної політики щодо збільшення залученості місцевих громад у процес прийняття рішень та участі в пріоритетних напрямках 
Стратегії, насамперед тих, що стосуються покращення доступності та якості транспортних шляхів та відповідної допоміжної інфраструк-
тури. Обґрунтовано, що поглиблення міжнародного інвестиційного співробітництва сприятиме підвищенню конкурентоспроможності євроре-
гіону «Нижній Дунай». Зроблено висновок, що розширення міжмуніципального співробітництва в межах єврорегіону «Нижній Дунай» та активна 
участь у макрорегіональних ініціативах, зокрема в реалізації Стратегії ЄС для Дунайського регіону, відкривають нові можливості для залучення 
зовнішніх фінансових і технічних ресурсів, що, своєю чергою, сприятиме підвищенню якості життя населення прикордонних територій і забез-
печенню їх сталого розвитку.
Ключові слова: міжнародне інвестиційне співробітництво, європейська інтеграція, регіональна інтеграція, єврорегіон, Стратегія ЄС для Дунай-
ського регіону, транскордонне співробітництво, транспортна інфраструктура.
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Vdovychenko I. O. International Investment Cooperation in the Development of Transport Infrastructure 
in the Lower Danube Euroregion

The aim of the article is to determine the current state, features, and prospects of international investment cooperation in the development of transport 
infrastructure within a specific Euroregion, namely «Lower Danube», as a special form of interaction between local self-government bodies of neighboring 
countries on both sides of the common border. The Lower Danube Euroregion, which encompasses the border areas of Ukraine, Romania, and the Republic of 
Moldova, is regarded as a transit hub between the European Union, the Balkan Peninsula, and the countries of the Northern Black Sea region. The relevance 
of the topic is attributed to the strategic location of the Euroregion, the presence of significant agro-industrial and logistical potential, as well as the existence 
of modern geopolitical and security challenges. The article analyzes the current state of international investment cooperation within the studied Euroregion, 
presenting key projects aimed at developing the transport infrastructure of the border regions of Ukraine, Romania, and the Republic of Moldova, which have 
been implemented with the support of international partners and financial institutions. The main restraining factors to economic development are identified, 
particularly the low level of infrastructure and human capital development. A number of possible measures are proposed to activate joint infrastructure initia-
tives that can be implemented within the framework of the European Union’s Strategy for the Danube Region. Such measures include the need for coordinated 
government policy to increase local community involvement in the decision-making process and participation in the priority areas of the Strategy, primarily 
those related to improving the accessibility and quality of transport routes and the corresponding auxiliary infrastructure. It is substantiated that deepen-
ing international investment cooperation will contribute to enhancing the competitiveness of the Lower Danube Euroregion. It is concluded that expanding 
intermunicipal cooperation within the Lower Danube Euroregion and active participation in macro-regional initiatives, particularly in the implementation of 
the EU Strategy for the Danube Region, open up new opportunities for attracting external financial and technical resources which, in turn, will contribute to 
improving the quality of life for the population of border areas and ensuring their sustainable development.
Keywords: international investment cooperation, European integration, regional integration, Euroregion, EU Strategy for the Danube Region, cross-border 
cooperation, transport infrastructure.
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Починаючи з 60-х років ХХ століття, євро-
регіони зарекомендували себе як ефектив-
на форма транскордонного співробітни-

цтва, що охоплює, зокрема, інвестиційну складову. 
В умовах євроінтеграційних прагнень України залу-
чення інвестицій виступає одним із ключових ме-
ханізмів реалізації положень Угоди про асоціацію 
з  Європейським Союзом і забезпечення соціально-
економічного розвитку регіонів. У цьому контексті 
важливого значення набуває співпраця з країнами 
південно-західного напрямку, зокрема з Румунією 
та Республікою Молдова – державами, які остан-
нім часом відіграють дедалі вагомішу роль як еко-
номічні та політичні партнери України у площині 
регіонального інвестиційного співробітництва.

Враховуючи трансформації сучасної геополі-
тичної парадигми та прагнення України розвива-
ти торговельно-економічну діяльність відповідно 
до вимог найбільш перспективного зовнішнього 
ринку – ринку Європейського Союзу – важливого 
значення набуває залучення іноземних інвестицій, 
зокрема на регіональному рівні. В умовах посилен-
ня глобальних і регіональних інтеграційних проце-
сів сталим інструментом економічного зростання 
прикордонних територій виступає розвиток тран-
спортної інфраструктури за участі міжнародних 
партнерів та фінансових інституцій. Інституціона-
лізація інтеграційних процесів у Європі зумовлює 

зростання уваги до розвитку прикордонних регі-
онів як одного з ключових напрямів регіональної 
політики Європейського Союзу. У цьому контексті 
міжнародне інвестиційне співробітництво в межах 
єврорегіонів, як правило, характеризується підви-
щеним рівнем активності та має відчутний пози-
тивний вплив на соціально-економічний розвиток 
місцевих громад [1, с. 21].

Таким чином, особливої актуальності набуває 
дослідження особливостей ефективного викорис-
тання потенціалу інвестиційного співробітництва 
прикордонних регіонів України, Республіки Мол-
дова та Румунії в межах єврорегіону «Нижній Ду-
най» у сфері розвитку транспортної інфраструкту-
ри. Особливу увагу при цьому слід приділити ролі 
міжнародних організацій, фондів та інституцій, зо-
крема структур Європейського Союзу, міжнарод-
них фінансових установ та інвестиційних фондів, 
які здійснюють підтримку та фінансування відпо-
відних проєктів у прикордонних територіях. Такий 
підхід дозволяє розглядати зазначене співробітни-
цтво як вагомий чинник формування умов для ста-
лого розвитку окремих регіонів, зокрема Одеської 
області, що вирізняється сприятливим геострате-
гічним положенням.

Іноземні інвестиції служать індикатором за-
лучення національних економік до глобального 
економічного простору. Таким чином, інвести-
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ційна підтримка прикордонних регіонів України, 
Молдови та Румунії в контексті транскордонного 
співробітництва не може бути позбавлена впливу 
процесів трансформації міжнародних економічних 
відносин, які відбуваються під впливом сучасних 
глобальних викликів.

Вагомий внесок у висвітлення стану міжна-
родного співробітництва та інвестиційного 
клімату в межах адміністративних одиниць, 

що складають єврорегіон «Нижній Дунай», зроби-
ли українські науковці В. Кабанова та І. Уханова, 
О. Корнелюк та В. Матюшок, С. Капталан, дослі-
дження яких охоплюють етапи створення та функ-
ціонування єврорегіонів, а також висвітлюють про-
блеми та завдання, що постають у процесі його роз-
витку. В. Химинець, А. Головка та О. Мірус у своїх 
дослідженнях розглядають питання впровадження 
і нових форм співпраці – євроокола, як об’єднання, 
що може бути створеним на основі двосторонніх 
або багатосторонніх угод про транскордонне спів-
робітництво та охоплює населені пункти (міста, 
селища) або міські агломерації, розташовані на 
прикордонних територіях двох чи більше держав 
[2, с. 18]. У дослідженнях румунських (Р. Cеджата) 
та молдавських (Д. Шеремет, С. Корнеа) науковців 
розглядаються здебільшого питання транскор-
донного співробітництва, загальної інвестиційної 
політики, яка стосується прикордонних регіонів 
Молдови та Румунії, але в рамках поточного гео-
політичного контексту та відновлення історич-
них ланцюжків економічної кооперації між Руму-
нією і  Молдовою – як основи євроінтеграційних 
устремлінь останньої [3, р. 58–60]. 

Варто зауважити, що систематизовані в зазна-
чених дослідженнях дані та аналітичні висновки 
потребують актуалізації відповідно до нових геопо-
літичних викликів та трансформаційних процесів, 
що відбуваються в регіоні. Зокрема, сучасний стан 
міжнародної інвестиційної співпраці в єврорегіоні 
«Нижній Дунай» вимагає оновленого комплексно-
го аналізу з урахуванням змін у безпековому се-
редовищі, економічних пріоритетах і прискоренні 
євроінтеграційних процесів України та Республіки 
Молдова в умовах новітніх регіональних викликів.

Метою статті є визначення сучасного стану, 
особливостей і перспектив міжнародного інвес-
тиційного співробітництва в розвитку транспорт-
ної інфраструктури єврорегіону «Нижній Дунай» 
з урахуванням сучасних інтеграційних процесів та 
геоекономічних викликів.

Території, що межуються з великими водни-
ми резервуарами – морями, протоками, велики-
ми озерами та річками, традиційно вирізняються 

привабливістю для інвестиційного та ефективно-
го транскордонного співробітництва [4, р. 375]. 
Природно-ресурсні переваги таких регіонів, зо-
крема вигідне географічне положення та наявність 
глибоководних судноплавних річкових русел, фор-
мують значний економічний потенціал. Водночас 
у країнах з економікою перехідного типу ключови-
ми бар’єрами для реалізації цього потенціалу зали-
шаються внутрішні структурні проблеми, зокрема 
недостатнє фінансування, що ускладнює підтримку 
індустріального, інфраструктурного, соціального 
та демографічного розвитку. 

Одним із ефективних механізмів подолання 
зазначених обмежень є міжнародне інвестиційне 
співробітництво, здатне забезпечити відповідне 
фінансове підґрунтя для сталого регіонального 
розвитку. Відповідними характеристиками наділе-
ний регіон, що має безпосередній доступ до клю-
чової транспортно-логістичної артерії Європи – 
річки Дунай. Проте, незважаючи на цей стратегіч-
ний ресурс, сучасний соціально-економічний стан 
регіону залишається недостатньо розвиненим, що 
зумовлено недосконалістю державної політики, 
зношеністю транспортної інфраструктури та об-
меженим людським потенціалом. 

З огляду на наявні проблеми загальнорегіо-
нального характеру, але водночас визнаючи ваго-
мий економічний і геостратегічний потенціал при-
кордонних територій, 14 січня 1998 року в резуль-
таті зустрічі в м. Галац (Румунія) керівників при-
кордонних регіонів України, Румунії та Республіки 
Молдова, була підписана Угода про заснування 
єврорегіону «Нижній Дунай». 

Станом на зараз єврорегіон складається з  та-
ких адміністративно-територіальних одиниць: 
Одеська область (Україна), повіти Галац, Тулча, 
Бреїла (Румунія), райони Кагул і Кантемір (Респу-
бліка Молдова). Також у межах новоствореного єв-
рорегіону було започатковано три вільні економіч-
ні зони вздовж річки Дунай – «Галац», «Джурджу-
лешть» та «Рені» в рамках наявності трьох одно-
йменних морських торгових портів [5, р. 140]. 

Наразі єврорегіон функціонує як платфор-
ма транскордонної співпраці, орієнтую-
чись на позитивний досвід країн Західної 

Європи, які посилили торговельні відносини між 
державами-членами з кінця 1950-х років [6, с. 18–
19]. Втім, цей досвід у Центральній і Східній Європі, 
і особливо в регіональному трикутнику Румунія  – 
Молдова – Україна, почав свій поступовий розви-
ток лише наприкінці 1990-х – початку 2000-х років. 
Упродовж усього періоду функціонування євроре-
гіону його діяльність ґрунтується на фундамен-
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тальних принципах транскордонної співпраці: 
здійснюється систематичний обмін інформацією 
між адміністративними одиницями трьох держав, 
передусім на рівні місцевих громад; реалізуються 
заходи, спрямовані на мінімізацію бар’єрної функ-
ції кордонів для забезпечення вільного переміщен-
ня населення; відбувається гармонізація та коор-
динація програм регіонального розвитку [7, р. 46]. 
У питаннях двосторонніх відносин між країнами, 
наприклад між Україною та Румунією, основний ак-
цент співпраці на транскордонному рівні робиться 
на виконанні таких цільових програм, як програ-
ма «Румунія – Україна» на період 2021–2027 рр. 
Програма окреслена пріоритетними цілями, які 
охоплюють різні сфери, починаючи від вирішення 
питань доступності води та забруднення, закінчу-
ючи питаннями міжкультурної співпраці та циф-
ровізації [8, с. 32]. Водночас частину запланованих 
ініціатив не вдалося реалізувати на практиці через 
обмежену бюджетну та інституційну спроможність 
на місцевому рівні, що зумовило зведення окремих 
напрямів співпраці переважно до обговорення по-
тенційних (гіпотетичних) можливостей у перспек-
тиві. На цьому наголошує і українська Державна 
програма розвитку транскордонного співробітни-
цтва на 2021–2027 роки, яка констатує, що у зв’язку 
з недостатнім обсягом фінансування зазначених 
заходів та проєктів з державного бюджету зали-
шилися не розв’язаними проблеми розвитку при-
кордонної транспортної інфраструктури, низької 
інституційної спроможності суб’єктів та учасників 
транскордонного співробітництва [9].

Залишається актуальною проблема скорочен-
ня державних коштів, спрямованих на роз-
виток і модернізацію української портової 

інфраструктури Придунав’я, з паралельним акцен-
туванням на залученні приватного та іноземного 
капіталу, який характеризується недостатньою ін-
тенсивністю для ремонту автошляхів та знижен-
ня ступеня зношеності залізничного та річкового 
транспортного комплексу [10, с. 86]. Так, інвести-
ційна підтримка проєкту «Реконструкція об’єктів 
будівництва «Створення глибоководного судново-
го ходу р. Дунай – Чорне море на українській ділян-
ці дельти», а також тривале будівництво поромних 
комплексів Ізмаїл – Тулча (Румунія) і Орлівка (Ре-
нійський район Одеської області) – Ісакча (Руму-
нія) відбувалася за рахунок сторонніх інвесторів, 
зокрема приватного бізнесу. 

У Республіці Молдова спостерігається подібна 
ситуація – до нещодавнього часу дрібні ремонтні 
роботи дорожньої інфраструктури здійснювалися 
переважно за рахунок коштів приватного бізнесу 
в  рамках механізмів державно-приватного парт-

нерства. Водночас, пріоритет у фінансуванні нада-
вався не транспортній, а соціальній інфраструкту-
рі, зокрема ремонту об’єктів соціального призна-
чення. 

Не кращою ситуація була і в Румунії – до при-
йняття Румунії до складу ЄС, в повітах Галац, Бреїла 
та Тулча не існувало цілісних програм інфраструк-
турного розвитку, здебільшого використовувався 
потенціал, який був побудований у соціалістичний 
період [11, р. 3–4].

Водночас реконструкція застарілої транспорт-
ної інфраструктури єврорегіону потребує настіль-
ки значних інвестиційних ресурсів, що цей напрям 
не розглядається як пріоритетний для фінансуван-
ня в межах програм Європейського Союзу, зокре-
ма таких як Interreg [12, р. 15]. Тому основними до-
норами поточних інфраструктурних проєктів ви-
ступають такі міжнародні фінансові інститути, як 
Міжнародний банк реконструкції та розвитку, Єв-
ропейський банк реконструкції та розвитку, Євро-
пейський інвестиційний банк. У табл. 1 наведено 
основні проєкти, які були реалізовані за підтримки 
цих інституцій у трьох країнах. 

Незважаючи на поточні прогалини та ри-
зики, серед донорів, наведених у табл. 1,  
є розуміння того, що транспортна система 

єврорегіону «Нижній Дунай» має потенціал і спро-
можність забезпечити пропуск великого обсягу 
транзитних перевезень. Більше того, починаючи 
з 2022 року, у зв’язку зі змінюю геоекономічних і 
геополітичних реалій, питання залучення між-
народних інвестицій у регіон стало дедалі прива-
бливішим з точки зору використання прикордон-
них регіонів як відносно безпечного логістичного 
маршруту для експорту ресурсів та товарів з тери-
торії України на європейський ринок. Крім того, це 
також відповідає політиці сусідства ЄC, яка має на 
меті вирішення таких завдань, як  сприяння  еко-
номічному та соціальному розвитку прикордон-
них регіонів, охорона навколишнього середовища, 
боротьба з організованою злочинністю, розвиток 
прикордонної інфраструктури та особистих кон-
тактів населення. У зв’язку з цим, зберігається не-
обхідність і подальшого розширення Плану дій для 
«Шляхів солідарності ЄС-Україна», спрямованого 
на сприяння експорту сільськогосподарської про-
дукції з України, а також активізації двосторонньої 
торгівлі з Європейським Союзом. Актуальним за-
лишається розширення спектра послуг з інженер-
ного проєктування допоміжної інфраструктури 
для портів і автомобільних шляхів, що може бути 
забезпечено за рахунок залучення інвестицій в ор-
гани місцевого самоврядування, у тому числі через 
механізми державно-приватного партнерства.
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Таблиця 1

Міжнародні інвестиції від міжнародних фінансових організацій, залучені в сектор транспортної 
інфраструктури по єврорегіону «Нижній Дунай»

Дата Назва проєкту Статус

1 2 3
Румунія

2014
Роботи з модернізації інфраструктури міського транспорту в Галаці: відновлен-
ня ключових вулиць і водної інфраструктури, закупівля нових тролейбусів.

Донор: ЄБРР – 22,6 млн євро, а також грантова допомога в розмірі 900 000 євро
Виконано

2019

Будівництво мультимодальної платформи з пропускною спроможністю 150  –
000 двадцятифутових еквівалентів на рік у районі під назвою Порт Базинул 
Ноу;

модернізація причалу та будівництво інфраструктури для сучасного інтер- –
модального терміналу в м. Галац 

Виконано

2020

Модернізація морського порту Суліна задля збільшення обсягу перевалки 
вантажів та товарів за рахунок фінансування ЄС через Інтегрований територі-
альний інвестиційний механізм дельти Дунаю в рамках Оперативної програми 
великої інфраструктури. Бюджет – 17,5 млн євро

Тривають роботи 
в  рамках додаткових 
угод

2022

Модернізація інфраструктури порту в м. Галац: розширення існуючої площі 
на 30 051 кв. м, створення мультимодальної платформи площею 115 480 кв. м, 
модернізація вертикальної платформи довжиною 868 метрів, будівництво зони 
доступу до терміналу площею 33 682 кв. м задля оптимізації потоку товарів та 
поліпшення зв’язку порту Галац з центральною мережею каналу Рейн-Майн-
Дунай.

Донор: державний бюджет Румунії за рахунок європейських фондів, що не під-
лягають відшкодуванню

Тривають роботи

2023

Роботи з поліпшення транспортних сполучень між Молдовою та Румунією 
вздовж трансєвропейської транспортної мережі (TEN-T): модернізація тран-
спортної інфраструктури на пунктах пропуску на кордоні Унгень, Албіца – Леу-
шень та Рені –Джурджулешти – Галац; зміцнення «Шляхів солідарності» між ЄС 
та Україною.

Донор: Європейська комісія в рамках Механізму об’єднання Європи для тран-
спорту на суму майже 45 млн євро

Тривають роботи

Республіка Молдова

2017 Роботи з оновлення системи маркування фарватеру шляхом встановлення на-
вігаційних знаків на вході в порт Джурджулешти Виконано

2018
Розробка техніко-економічне обґрунтування необхідності оснащення порту 
Джурджулешти буксиром, земснарядом і установками для прийому суднових 
відходів

Виконано

2020

Проведення ремонту 83 км дороги R34 від м. Хинчешть, через м. Леова  
та м. Кагул, до м. Джурджулешти.

Донор: Європейський банк реконструкції та розвитку (ЄБРР),  загальна вартість 
робіт – 56,4 млн евро

Виконано

2025

Ведення дорожніх робіт у рамках проєкту «Організація транспортних потоків 
з метою підвищення пропускної спроможності інфраструктури, безпеки та 
ефективності послуг з перетину кордону на спільній дорозі Румунія – Молдо-
ва – Україна на ПП Галац/Джурджулешти/Рені» за підтримки Фонду Connecting 
Europe (CEF)

Тривають роботи

Україна

2019 Дунайські порти Ізмаїл і Рені були включені в систему TEN-T, проведення орга-
нізаційних робіт Виконано
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Втім, основним проблемним питанням у євро-
регіонах залишається необхідність поєднан-
ня стратегічної політики прикордонних дер-

жав з інтересами та особливостями прикордонних 
регіонів. Ураховуючи те, що укладення міжнарод-
них договорів є компетенцією центральної влади, 
а місцеві органи влади беруть участь в організації 
прикордонного співробітництва, виникає необ-
хідність перерозподілу повноважень між центром 
і регіоном. Також існують нерозв’язані проблеми 
з додатковим облаштуванням пунктів прикор-
донного та митного контролю, питання неврегу-
льованості розмірів портових зборів, враховуючи 
поточні тенденції зростання обсягу міжнародних 
вантажних перевезень.

Залишається актуальним пошук нових фор-
матів співпраці в залучення додаткових інвестицій, 
особливо з боку ЄС. Додатковим майданчиком 
для цих можливостей може стати більш системна 
залученість країн єврорегіону в реалізацію Стра-
тегії ЄС для Дунайського регіону, яка виступає 
платформою для обговорення спільних викликів, 
пошуку рішень у різних сферах співпраці та нала-
годження каналів комунікації щодо залучення зо-
внішнього фінансування для місцевих громад як у 
країнах – членах ЄС, так і в країнах-кандидатах, зо-
крема в Україні та Республіці Молдова. В контексті 
подальшого розвитку транспортної інфраструкту-
ри Пріоритетні напрямки 1а та 1б Стратегії зосе-

реджуються на покращенні доступності та якості 
транспортних шляхів, зокрема внутрішніх водних 
(1а) та залізнично-автомобільно-повітряних (1б), 
імплементація яких сприяє модернізації інфра-
структури дунайських портів, що дозволяє збіль-
шити пропускну спроможність та ефективність 
перевезень і подальшим виходом на європейські 
та світові ринки збуту.

Водночас реалізація стратегічних пріоритетів 
розвитку єврорегіонів потребує не лише європей-
ського фінансування, а й консолідованих інвести-
цій з боку національних урядів і місцевих органів 
влади. В рамках стратегування діяльності слід 
приділити увагу розробці регіональних дорожніх 
карт участі єврорегіону в цій Стратегії, а також по-
кращити взаємодію між представниками органів 
місцевого самоврядування регіонів країн-учасниць 
єврорегіону. 

ВИСНОВКИ

Стан міжнародної інвестиційної співпраці 
в рамках єврорегіону «Нижній Дунай» протягом 
останніх 25 років можна охарактеризувати як та-
кий, що має коливальний характер з поступовою 
тенденцією на збільшення ефективності співпраці. 
Динаміка обсягів міжнародних інвестицій значною 
мірою визначалася суспільно-політичною ситуа-
цією, зокрема рівнем політичної стабільності. 

1 2 3

2019

Участь у проєкті DIONYSUS («Integrating  the  Danube  waterway  into  smart  
and sustainable  multi-modal  &  intermodal  transport chains of cargo and 
passengers»), бюджет – 200 тис. євро. Компоненти: «Транспортні коридори і 
ВВП» (Transport Corridors and IWT markets), «Комплексний розвиток портів» 
(Integrated Port Development), «Пілотні проєкти» (Pilot Cases) – розробка пер-
спективних пропозицій щодо розвитку портів і портових терміналів у дунай-
ських портах, днопоглиблення, створення покращених навігаційних умов, роз-
робка планів збільшення потужностей

Тривають роботи

2020

Виконання капітального та планового ремонту 2-х земснарядів філії «Дельта-
лоцман» Асоціації морських портів України для підтримки відповідних розмірів 
фарватеру на українському секторі Дунаю та забезпечення безпечного входу 
суден у дунайські порти в рамках підтримки з фондів ЄС і приватних надхо-
джень

Виконано

2023 Роботи з облаштування прикордонної інфраструктури в рамках проєкту 
FAIRway Danube II (04/2023-12/2027) Тривають роботи

2024

Виконання грантового проєкту на технічну допомогу Європейського Союзу 
«RО-МD-UА Організація транспортних потоків з метою підвищення пропускної 
спроможності інфраструктури, безпеки та ефективності послуг з перетину кор-
дону на спільній RО-МD-UА автодорозі ВСР Саlati/Giurgiulesti/Reni» (в рамках 
Плану дій для «Шляхів солідарності ЄС-Україна») облаштування майданчика 
для стоянки автомобілів і відпочинку керманичів на трасі М-15 Одеса-Рені)

Початок робіт

Джерело: складено автором на основі даних [13–20].

Продовження табл. 1
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Надалі, в рамках розширення євроінтеграцій-
них процесів в Україні, Румунії та Молдові, питан-
ня залучення іноземних інвестицій було актуалізо-
вано. Це пов’язано насамперед з інтенсифікацією 
транскордонного співробітництва та збільшенням 
обсягів товарообігу, руху капіталу й міжособистіс-
них контактів, що об’єктивно потребує модерніза-
ції транспортно-логістичної інфраструктури. 

У єврорегіоні «Нижній Дунай» уже реалізова-
но та продовжується реалізація масштабних інф-
раструктурних проєктів за підтримки фондів ЄС, 
що свідчить про поступове формування ефектив-
ної транзитної системи, здатної забезпечити вели-
кі обсяги перевезень. Втім виклики, що традиційно 
супроводжували країн-учасниць єврорегіону в до-
воєнний період, значно ускладнилися під впливом 
нових безпекових загроз з 2022 року. Ці нові об-
ставини суттєво трансформують пріоритети дер-
жавної політики та, ймовірно, ще тривалий час 
впливатимуть на соціально-економічну динаміку 
країн єврорегіону, які також відчувають ці чинни-
ки у своїх прикордонних регіонах. З іншого боку, 
ці явища дали додаткових імпульсів інвестиційній 
співпраці з боку ЄС, на основі чого прикордон-
ні регіони, насамперед України та Молдови, ста-
ли стратегічно важливими як безпечні логістичні 
маршрути для експорту українських товарів на єв-
ропейські ринки.

Незважаючи на окремі успіхи, ефективність 
прикордонного співробітництва стриму-
ється соці ально-економічними викликами 

місцевих громад і централізацією прийняття рі-
шень на рівні держав. Аналіз представлених у до-
слідженні прикладів зовнішнього фінансування 
інфраструктурних проєктів дає підстави ствер-
джувати, що місцеві органи влади прикордонних 
регіонів Румунії, Республіки Молдова та України 
наразі не в повній мірі використовують потенціал 
транскордонного співробітництва в межах євроре-
гіонів. Відповідно, посилення інституційної спро-
можності місцевих громад може стати важливою 
передумовою для активнішої їх участі у транскор-
донних проєктах, особливо у сфері розвитку до-
поміжної інфраструктури. Подальше розширення 
міжмуніципальної співпраці в межах єврорегіону 
та участь у макрорегіональних ініціативах, зокрема 
у пріоритетних напрямках Стратегії ЄС для Дунай-
ського регіону, що стосуються покращення доступ-
ності та якості транспортних шляхів, створюють 
додаткові можливості для залучення зовнішніх 
ресурсів, що сприятиме підвищенню якості жит-
тя населення прикордонних територій та сталому 
місцевому розвитку.                                               
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